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Eisenbahnverbindung

Kronberg - Frankfurt E iS en b a h n

Aufruf zur
Aktienzeichnung, 1870
Stadtarchiv Kronberg, 1917

1854 versuchte der Kronberger Gemeinderat
erfolglos bei der nassauischen Regierung die
Einrichtung einer Eisenbahnverbindung nach
Frankfurt zu erreichen.

Vor allem die Obstbauern hétten davon profitie-
ren sollen, dass der Weg zum 17 km entfernten
Absatzmarkt Frankfurt erleichtert und die Not-
wendigkeit stundenlanger FuBwege mitten in
der Nacht enden wiirde.

1868 folgte ein erneuter Versuch bei der dann
preuBischen Regierung. Aber auch dieser VorstoB
fihrte nicht zum Ziel, von staatlicher Stelle war
eine Umsetzung des Vorhabens nicht zu erwarten.
Im selben Jahr ergriffen Privatleute die Initiative:
Einem "Griindungs-Comité der Cronberger Eisen-
bahn-Actiengesellschaft” gehdrten vor allem Frank-
furter an, die sich in Kronberg oder Konigstein

Blick diber den heutigen Victoriapark ouf dos Bahnhofsgeldnde.
Vor dem neuen Bahnhof steht noch dos alte Stationsgebéude,
Im Hintergrund it die Pappelallee nach Oberhéchstadt zu seher,
am linken Bildrand die Villa de Ridder.

Foto: Adolf Neubronner, vor 1935.

Stadtarchiv Kronberg, AN_16
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Kronberg,
1917

Eine Seite aus der
Unterschriftenlist
e Jacques Reiss (1807-1887) um1870

Stadtarchiv Kronberg, 1917 Repro eines Gemdides von
Otto Scholderer

Burnitz wurde mit der Planung beauftragt, die Im Mai 1870 erschien der Aufruf des Griindungs-
1870 der preuBischen Regierung vorgelegt wurde. komitees zum Erwerb von Aktien, um das notwen-
Diese sagte Unterstiitzung bei der Genehmigung dige Kapital fiir die Grindung der Aktiengesell-
2u, eine finanzielle Beteiligung aber lehnte sie ab. schaft einzunehmen. Der Deutsch-Franzésische
Im Marz 1870 verfassten Kronberger Biirger eine Krieg 1870/71 verzogerte den Fortgang, aber
Petition an den Gemeinderat, der sich finanziell schlieBlich wurde 1872 die "Cronberger Eisen-
so am Aktienkauf beteiligen sollte, dass die Bahn bahn-Gesellschaft" gegriindet. Die notwendigen
gebaut werden kann. “Ein reicher Privatmann, Grundstiicksankdufe an der geplanten Strecke
Ehrenbiirger unserer Stadt, unterstiitzt eben das kosteten Zeit, der erste Spatenstich fiir den

fiir unsere Stadt hochwichtige Unternehmen." Bahnbau erfolgte erst im August 1873.

Der "reiche Privatmann" war Jacques Reiss, be-
reits Kronberger Ehrenbiirger seit 1864. Er war
nicht nur Initiator des Projektes, sondern im wei-
teren Verlauf auch groBzigiger Finanzier und
Kreditgeber.
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Tadh dem Fabrplan vom 1. November 1874 verkebrten auf der (aus: Die alt-Frankfurter Art zu leben, 1974)
Gronberger Gilenbabn taglidy 8 Biige; Deute werden an Werks
tagen 34 nd an Sonne unb Felertagen 39 Perfonensige befbrdert,
wogu werktags nod) 4 Gilergige Rommen.
Der Schanberger Festwaggon zur Eroffnungsfahrt der Cronberger Eisenbahn Tabelle aus "Cronberger Eisenbahn-Gesellschaft. Denkschrift aus.
Stadtarchiv Kronberg, B3657 Anlass des vierzigjdhrigen Bestehens und der Verstaatlichung’, 1914
Am 19. August 1874 fuhr die mit Blumen ge- Die Eisenbahnverbindung wirkte sich giinstig Als der Staat PreuBen kurz nach der Jahrhundert-
schmiickte Lokomotive "Feldberg" erstmals in auf den Kronberger Obstanbau und -handel aus, wende die Kronberger Aktiengesellschaft an den
den Kronberger Bahnhof ein und am 31. Oktober der Absatz verbesserte sich erheblich. Einen posi- Kosten fiir die Erweiterung des Bahnhofs Rodel-
fand eine feierliche Eréffnungsfahrt auf der Bahn- tiven Effekt auf das Kronberger Wirtschaftsleben heim beteiligen wollte, bemiihten sich die Aktio-
strecke statt. Am 1. November begann der 6ffent- hatte auch der Verkehr aus Frankfurt heraus. nére um die Ubernahme ihrer Bahn durch den
liche Personenverkehr zwischen Kronberg und Waren es zuvor zwischen 500 und 1.000 Gaste Staat, die nach langwierigen Verhandlungen
Rédelheim, wo man in die Homburger Bahn jahrlich, stieg jetzt der sonntdigliche Ausflugs- schlieBlich zum 1. Januar 1914 vollzogen wurde:
nach Frankfurt umsteigen konnte. Die Lange der verkehr so stark, dass zusdtzliche Extra-Ziige Aus der "Cronberger Eisenbahn" war eine preu-
Schi ke Kronberg-Rédelheim betrug eingesetzt werden mussten, die an Sommer- Bische Staatsbahn geworden, der Fortbestand
etwa 9,6km, die Fahrt dauerte etwa 25 Minuten. Sonntagen durchschnittlich 10.000 Personen der Bahnverbindung nach Frankfurt gesichert.

Der Sitz der "Cronberger Eisenbahn-Gesellschaft"
wurde von Frankfurt nach Kronberg verlegt, in
das Haus HainstraBe 7, das 2001 Neubauten
weichen musste.
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Briefkopf der Direktion Haus HainstraBe7,
der Cronberger Eisenbahn vor dem Abriss
Stadtarchiv Kronberg, 1917 Stadtarchiv Kronberg, 81198
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beférdert haben sollen. Mit dem Aufkommen
des Wintersports um die Jahrhundertwende
kamen auch Rodeltouristen mit der Eisenbahn.
Die Kronberger Bahn stand damals hinsichtlich
der Personenbeforderung pro km mit an der
Spitze aller deutschen Eisenbahnen.

Ausfliigler am Bahnhof. Foto: Julius Neubronner
Stadtarchiv Kronberg, B380

BahnhofstraBe 1929
Stadtarchiv Kronberg, B1065



